selbststudienprogramm

der AUDI 50

konstruktions-und
funktionsbeschreibung

schriftenreihe des kundendienstes
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Was neu ist!
Wie es funktioniert!

Dieses Heft informiert Sie
idber die Konstruktionen und Funktionen,
cig fur den Audi BO typisch sind.

Achsantrieb
Motor/Motor-Daten
Zylinderkopf/Ventilsteuerung
Olpumpe/Olkreislauf
Vergaser 31 PICT-5
Getriebe

Schaltung
Vorderachse
Hinterachse
Bremskraftregler
Heizung/Luftung
Elektrik

Aufbau



Lesen Sie das Heft genau.

Dann lermen Sie alles,

was fiir den Anfang wichtig ist,

und Sie haben eine gute Grundlage

fir die folgenden technischen Lehrgénge.

Lesen Sie es Seite fiir Seite
und schauen Sie sich die Abbildungen genau an.

Damit hnen bei der Arbeit

keine Fehler unterlaufen,

und

damit Sie dan Kunden und Kollegen
stets klare Auskinfte geben konnen,

Sie erhalten in diesem Heht
jedoch keine Reparatur- und Einstallanweaisungen;
dig finden Sie im Beparatur- Leitfaden.

n An einigen Stellen im Haft’

Leitfade steht dieses Zeichen.

_ Es gibt die Nummer der Reparatur-Gruppe an,
unter der Sie irm Reparatur-Leitfaden

die genauen Prif- oder Einstellarweisungen findan.
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Achsantrieb

Der Antriebsblock — Motor und Getrigba — 51 quer angecrdnet.
Der Radantriab erfolgt direkt Gber schragverzahnte Stirnrader.
Dias Gewicht auf der langen Gelenkwelle tilgt Eigenschwingungen des Radantriebs.

Dar Motor wird zusammen mit dem Getriebe
nach oben ausgebaut,

Das Gatriebe kann allein .
nach unten herausganommen werden, Leitfaden
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Motor-Daten
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Den 1,1-1-Motor gibt es in zwei Versionen:

Audi B0 LS Audi B0 GL
Laistung 37 kW (50 PS bei 6800 U/min) 44 kW {80 PS bei 8000 U/min)
Verdichtung 86—06 0/ —008,
DOrehmoment 7.7 mkp bei 3500 U/min 8,5 mkp bei 3500 U/min
Kraftstoff 81 ROZ 98 ROZ
Bohrung 2.5 mm
Hub 72,0 mm
Hubraum 1092 cm3
Wergeser Solex-Fallstram 371 PICTS

Bauteilunterschiede:
Kennbuchstabe HB HC.
Kolben Muldenkolben Flachkolben
b
= 1S

Ziindverteiler Unterschiedliche Verstellkurvan
ET-Nr, AUDI NSU 062 005 205 062 906 206 A
Bosch-Nr. IFU-4 0231.1B6.001 |FL-4 0231,186.003




Motor

Vargasar 37 AICT-5

Zlrmdvarteller

Kihlmirtelpumpe

Eilrstaitbdech fr
Zindzaitpink-
Einstellung




— Vergaser 31 PICT-5 mit elektrisch- und wasserbeheizter Startautomatik
— Antrieb des Zindvertsilers direkt von der Nockenwelle

— Schwenkbare Kiihimittelpumpe zum Spannen des Zshnriemans

— Betdtigung der Ventila Gber Schlepphebel

— Markierung fiir Ziindzeitpunkt suf der Keilriemenscheibe

— Olpumps als Sichelzahnradpumpa

Beim Aufsetzen des Zahnriemens
miule das Steusrrad der Mockermwelle

rfichtig eingestellt werden: .
Markierung senkrecht nach unten, Leitfaden

Bei Einstellung des Zindzeitpunktes
mufk die Markierung auf der Kellriemenscheaibe

mit der linken Bezugskanie des Einstellbleches .
in Deckung gebracht werden. Leitfaden
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Zylinderkopf
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Kraftstofpumpe tidruckschalter

Kihlmittelrepler

Qiroir

Echiepphetel
rt Haltefeder

Mitnghmear fir
Zindverteiler
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Ventilsteuerung

Wentilbetdtigung Gber Schiepphebel

Der Mocken 1auft auf den Schiepphebel auf.
Dadurch wird das Ventil betatigt.

Das Ventilspiel wird
zwischen der Nockenbahn und dem Schlepphebel germessen.

Dig Einstellung erfalgt
mit der selbst sichernden Kugelschraube ( 7 mm Imbus). Leitfaden
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Olpumpe

Die Olpumpe ist als Sichelzahnradpumpe ausgebildet.

AuBerrad

Zichal

Innenrad

Mitmafirner flachen [
fibr Kurbehuslie

Die Olpumpe wird direkt von der Kurbelwelle angetrisben.

Uber das Sieb und das Saugrohr gelangt das O in die Olpumpe.
Das Ol wird zwischen den Zahnllicken an beiden Seiten der Sichel
zur Druckseite transportiert.
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Olkreislauf

Oirahr mit Bohrungen
£ Nockengchmigrung i " s il | L
[abnehimbar)

Oidruckschalter

K urzsciiiufvenil

Das Oliberdruckventil verhindert zu hohen Oldruck
und damit Undichtigkeitan
an Dichiungen und Yerbindungsstellen.

Das Kurzschiufventil stellt die Schmisrung sicher,
wann das Olfilter verstopft ist.
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Vergaser 31 PICT-5

Solex Fallstromvergaser Elktro-Anschiul

far Heiespirale

Srarfautomatik
eled prisch- wnd
wasserhaheizt

Warmwasser Zu-
wng Hicklauf

Pulidewr-MWernmbran

Arschiagseh raube
fir Dromelk lsppe
Warmlaufphass)

Arvach lagach rache
fir Drossalk lapps
(K alestart)

Linrerfruckansohing
fiir Zidverstaliung

Lot agenisci-
Reguligrschraube

Leerleyfgermisch-
Regulierschraubs

Elpk tromagnerisches
Leariauf-Abschaltventil
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Levraufk mftstoffoize
Zusatrgernizch

L sgriau ik rafisrofdize
Girunalgennisch

Leerfaufiufroise
Fusatzgarmiset

Leeriacrfiuftodse
Grundeemisch

L Eingpritzrohr fir

Beschiecnipungipurmpe

-l_ Auvsglaichiyfrdise

Beschisunipung spumps

Einstalischraube fir
Eingpritemenge

Bstatipumghebal i
Beschlaunigumgspuimos

Vollasranraichsr ng

Schwirmmernadglventil
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Funktionen

&

Leitfaden

Baim Kaltstart missen die Startarklappe
und die Drosselklappe leicht gedffnet sain.

Die Offnung der Starterklappe

wird gegen die Spannung der Bimetallfeder
von dar- Pulldown-Membrane bewirkt;

die Offnung der Drosselklappe

wird von der Anschlagsehraube (1) bestimmt.

Mit zunehmender Motortemperatur
wird die Starterklappe durch die Startautomatik
irmmer weiter geoffnet.

Drabei wird gleichzeitig

die Drosselklappe geschlossen,

50 dall die Bypasse

noch nichi in Funktion treten

und das Saugrohr

vollkommen abgeschlossan ist.

Das wird durch die Anschlagsch muhe@ festgelegt.

Die Einstellung der Pulldown-Membran
und der Anschiagschrauben

gehdrt zu den Grundeinstellungen,
die nur in Ausnahmefallen durchzufihren sind.




Leerlauf

Grundgemisch Zusatzgemisch

i
s
Fie
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Der Kraftstoff fliekt von der Hauptdise (T) Der Gesamibedarf ist
zur Leerlautkrafistofidise () betriebsbedingt unterschiedlich.
und bildet mit der Lesrlaufiuft Q Deshalb wird ein Zusatzgemisch zugegeben.
das Leerlautgemisch @ Dias Zusatzgemisch

wird von der Zusstzkraftstoffdise @)
und der Eusatzlufl_‘ bestimmt,

Im Zusatzgemisch-Kanal wind das Gemisch
durch Luft @ abgemagert

ufd dbhar die Gemisﬁr@liermhr&uhe@
Zusammen mil dem Grundgemisch

derm Motor zugefishri,

Mit der Leerlauf-Gemischregulierschraube (3)
wird die Gemischzusammensatzung
— ger CO-Wert — eingestallt.

An der Zusatzgemischreguliarschraube (5) Leitfaden

wird ausschlieBlich die Drehzah| eingestellt.
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Funktionen
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Teillast

Ubergang Haupisystem

®

i

e

Baim Offnen der Drosselklzppe Dwurch die Hauptdiss @I
sprachen zundchst die Bypassa gelangt der Krafistoff

und die Beschleunigungspumpe an. in das Misnhrnhr@

Durch die Bypassbohrungen Der Unterdruck im Lufttrichter
wird dem Motor wird iber den Austrittsarm

@in zusatzliches Gemisch zugefuhri. auch am Mischrahr wirksam,

Durch die Ausaleichlufrdisa (B)

gtramt Luft ein

und vermizcht sich mit dem Kraftstoff,
Das Gamizch wird dber den Austrittsarm
dem Motor zugefihrt.
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Vollast
Beschleunigungspumpe
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Beim Baschleunigen wird der Krafistoff Bei Vollast wird der Unterdruck
durch die Membrane ! an den Anreicherungsrohren (1)wirksam.
in den Pumpenkanal (/) gedrickt, Dradurch steigt Kraftstoff hoch,

und Gbar das Eins.pritzr:;lhr

_ mischt sich mit Luft aus der Schwimmerkammer
in den Lufttrichter gespritzt.

und tritt aus den Bohrungen sus,
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Getriebe

Auspleichbegelradachise

Spannsnfe

Abtrishsrad

Sichervngiring
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Dichiung

|.| e chiungeasse
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sichernung der Ausgleichkegeliredachse
Befestigung des Abtriebsrades

Sicherung der Flanschwelle

Spannstifte vor den Stirnflachen dar Ausgleichkegelradachse
verhindern seitliches ‘Wandearn,

Das Abtriebsrad ist
suf das Ausgleichgetriebegehause aufgeschrumpft.
Ein nachhartendas Klebemittel sichert es zusatzlich.

Die Flanschwelle ist im Ausgleichkepalrad
durch ginen Sicherungsring gehalten,

Die Flanschwelle kann mit 2wei Hebeln
herausgedrickt werden,

Dabei wird der Sicherungsring

in den Grund der Mut gednickt

und verbleibt auf der Welle.

Einstellscheiben (1) fir Reibmoment der Kegelrollenlager

Sicherungsring (2} fir 4. Gang

Ausgleichscheiben (3} zur axialen Begrenzung der Kugellager
fier Antriebs- und Abtriebswelle

Awusgleichscheibe (4) awischen Kugellager und Sprengring

Leitfaden

Leitfaden

21



Schaltung

— innenschalitstanger’

innemschalthehel

Schalrstangankupmiung

Die WahIbewegung des Schalthebels — farbige Pleile —

wird in eine Drenbewegung der Schaltstange

und in eine sankrechte Bewegung der Schaliwelle umgewandelt.
Die entsprechende Schaltgabel wird erfal3t.

Die Schaltbewegung des Schalthebels — schwarze Pfeile —
wird in eine Langsbewegung der Schalistange

wnd in aine Drehbewegung der Schaltwelle umgewandelt.
Dar entsprechende Gang wird singelegt.
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Schaltstange

Die Einstellung des Schalthebels
erfolgt mit Hilfe einer Einstelivorrichtung.

Drazu mul die Schelle an der Schaltstangan-
kupplung geldst werden,




Vorderachse

Federbeinachse

= Zahnstangenienkung

Srabilrarar

Der Querlenker bildet zusammen mit dem Stabilisator
einen Dreieckslenker,
der das Fedarbain untan fihrt,

Sturz und Machlzuf sind durch Konstruktion
und Anardnung der Vorderrad fiihrung fisiert.
Sie sind nicht einstellbar.

Sturz und Machlauf

kénnen nur durch Auswechssln Leitfaden

eventuel| schadhafter Teile korrigiert werden,
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Hinterachse
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Koppellenkerachse

Feaderbwire mit der
Karpiserie verschranbi

— Lingslenker mit U-formigem Achskbrper verschweilbt

— Stabilisator im U-formigen AchskGrper
[nur bel GL-Modellen)

Federn beide Seiten gleich weit ein,

wird die Drehbewegung der Achse

van den Federbeinen abgefangen.

Der ganze Achskorper

schwenkt gleichmalig in den Gummimatallagern.

Fedart nur gine Saite ein,
wird der Achskdrper in sich verdreht
und wirkt als Stabilisator.
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Abdeckkappe

Wird ein Lagerbock
bei Montagearbaiten an der Hinterachse geldst,
50 mul er neu eingestellt werden,




Bremskraftregler

Die G L-Modalle sind mit ginsm

lastabhangigan Bremskraftregler ausgestatiet.

Er regelt dia Bremskrafte

in Abhangigkeit zur Belastung dar Hinterachse.

Damit wird ain Uberbremsen der Hinterrdder vermieden,

Der Bremskraftregler
mub grundsitzlich bei normalbelastetem Fahrzeug Leitfaden

gingestel It wearden.




So funktioniert es!

In Ruhestellung

driickt der Reglarkolban
auf den Schwimmkolban
Die Kegelventile (3)und (4)sind gedfinet,
Dia BremsfiGssigkait kann ungehindert
vorm Hauptbremszylinder zu den
hinteren Radbremszylindarn gelangan,

Beim Bremsen baut sich in den
hinteren Radbremszylindern ein Druck auf.

Wenn der Bremsdruck gine bestimmta Grole erreicht,
schliefien die Kegelventile (3)und (4)

gegen die Spannung des Kolbans (1]

Die Bremskraft kann nicht weiter vergriBert werden.

Bei hoherer Zuladung oder stérkeram Einfedern
wird der Kolben {E}iﬁher die Betatigungsstange
weiter in den Bremskraftregler hineingaschoben, -
Bis zum Schliefen der Kegelventile

kann sich ein hoherar Druck

in den hinteren Radbremszylindern aufbauen. ‘._
Die Bremskraft ist grober.
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Heizung/Liiftung

Luftverteilung

Drahkmopf fir Schalter fir  Drehknopf fir
Lusfrvartaiiung Gebldse Warmeregulierung

S it ()
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Elektrik

Sicherungsplatte

Die Sicherungsplatte ist vom Matorraum zugénglich.
Hauptleitungsstringe minden in Vielfachsteckem,

die in der Sicherungsplatte Leitfaden
unverwechselbar zusammengesteckt sind.
Elektrisches Zubehor kann mit Adapterm und Relsis _

an die Sicherungsplatte angeschiossen werden.

N
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Ganzstahl-Sicherheitskarosserie

Der Fahrgastraum ist als Sicherhaitszelle ausgebildet.

Durch spezielle Knautschzonen des Vorder- und Hinterwagens
wird Aufprallenergie verzehrt,

Der Tank ist durch das Resarverad und die Hinterachse geschitzt,

wvarschraubt sind: Kotfligel vorm
Motorhaube

Tdiren
Kofferraumdeckel Leitfaden







Zum Schluf} haben wir noch einige Fragen aufgeschrieben,

die Ihnen vielleicht von Kollegen oder Kunden gestallt werden,
Die Antworten haben wir |hnen dazugeschrieben.

1. Frage:  _ Was ist neu am Audi 507

Antwort:  Achsantrieh, Motor, Vergaser, Getriebe, Achsan,
Bremskrafiregler, Karosserie.

2. Frage: Warum ist der Motor quer angeordnet?

Antwort:  — raumsparend; das kommt dem Fahrgastraum zugute
— gunstige Schwerpunkilage
— bei Auffshruntéllen wird der Motor nicht so stark
in Mitkeiderschaft gezogen.

3. Frage: Wie funktioniert die neue Hinterachsa?

Antwort:  Federn beide Seiten gleich weit ein,
wirken beide Federbeing.
Federt nur eine Seite,
wirkt der Quertrager (Federstahl-U-Profil) als Stabilisstor.

4. Frage: Wie funktioniert der neus Bremskraftregler?

Antwort:  Er regelt dia Bremskrdfte an den Hinterrddern
in Abhdngigkeit zur Belastung der Hinterachsa,

6. Frage: Was bietet der Aufbau an Sicherheit?

Antwort: = Fahrgastraum als Sicherheitszelle ausgebildet
= Knautschelemente vorn
= Knautschzonen vom und hinten
— Sicharheitslenksiule
— Tank durch Hinterachse und Reserverad geschiitzt.
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